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9 a^TC P pet ktriSChem beSO ° dCf$ 9eei8 " et «"» ~ «*we^ — -pin*. Grander, 



Die Erfindung betrirft eineo Karren cum Transport von 
schwww GegerttfSnden (Z) auf Treppen, beTdem an den 
b*den Enden einer Achse (13) je ein dreiecwger Trager (30) 
ml zn seinon Ecken getegerten RSdem (31) angeoidnet ist 
Zur Erteichterung des Transports ist die Achse (13) Goer ein 
Vorgelege (16 bis 28) mil eirsn ^mnebsaggregal aus einem 
Bektromotor und einer e^omagnetischen Bremsa (t4 15) 

m*S% ^^^899^ * .fiber 8ecSenungssct4tter 
(8, 34) derart steuerbar, d*3 Jie tor den Transport treppatf- 
treppab erforoerfiche Antriebs- bzw. Bremskraft vondem 
Antnebsaggregai enbracht und damit 8etas^ngen <** 8edh^ 
nungsperson vermieden sind. (32 42380) 
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A flss p r u c h e 

1) tlefctriBch betriebeqe Karre, insbesondere gee ig. 
nWlum Transport von scHveren GegensUnden auf Trep- 
pen und von den, Typ, bei ^dem Trager fest mit den bei- 
den Enden der Achse verbunden sind, die jeweils zwei 
oder mehrere Rador mit gleichem Durchmesser trogen and 
vom Winkel her den gleichen AbsUnd haben sovieden glei 
chen Abstand von der Achse; Karre diesen Typs durch die 
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Tatsache gekennzeichnet, daQ die Achse durch einen 
Geschuindigkeitsuntersetzer kinematisch roit einem 
Aggregat Elektomotor - elektromagnetische Bremse 
verbunden ist, das durch eine Bat terie, die vorzugs- 
wexse an der Achse angebraeht ist, mit einen, Strom- 
k.reis gespeist. wird, der umfaGt: 

- einen Uahlschalter ZU r Einstellung des je»eiligen Strom- 
kreises der Karre ftir treppauT beziehungsweise treppab 
Oder zum Ausschalten, vobei der Stromkreis von der Batte- 
rie getrennt wird; 

- ein e Ableiter-Drucktaste an einem der Griffe der Karre, 
der so ausgelegt ist, daO er in Ruhestellung . und venn 
der Wuhischalter, der im vorangegangenen Punkt erwahnt 
ist, . in einer der mei Stellungen eingeschaltet ist, 

den Stromkreis der elektromagnetischqn Bremse schlieBt 
und die Achse der Karre in jedweder Winkelstellung 
stoppt, wobei jedoch vorgesehen ist, wenn die Druck- 
taste bedient wird, die Strorazu fuhr zur Bremse unter- 
brochen wird und ein Relais beim AuFuartstransport 
der Karr^.direkt und beim Abwartstransport. der Karre 
mit einem der nachstehend aufgeTuhrten dazwischengeschal- 
teten Hittel die Stromzufuhr zum Motor einschaltet; 
-. ein System, das die Stellung der Radergruppen im 
Drehwinkel feststellt und zum Beispiel aus einem Mi- 
kroableiter besteht, der Uorsprunge an einem der Tra- 



It) 
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ger der Rader feststelU, oobei .orgesehen ist, 

daO wenn der obige Wohlschalter auf Abwartsbetrieb * 

steht, das SysU* alternate das Relais einschaltet, 

das die Zuleitung 2U m Motor umpolt, bis die Achse 

dos Karens die ideale vorti.ale Ebene uberschritten 
hat, die die Achse des den Boden WShrenderi Rades 
enthalt, und danach ein Relais einsehaltet, da 3 den 

"otor kurzschlieGt, so daO dieser als Bre.se ode. bes^ 
• SCr al3 elekfcro ^ynet iaC be Kupplung betrieben ^ ird , 

urn die Restbeuegung bei der Ab^artsfahrt der Kerre] 
die durch das Ge»icht entsteht, ?u ver.langsamen, 

Z) Karre .i. nach vorangeganyenem Anspruch, wobei ein 
PoUnzion,oter odor Reyler in Seric i w Stromkreis vorge- 

S6hen ^ <,er ^ <«* den Betrieb als cle k tro ra ag- 

nctische Kupplung einstelU, und ,„ ar so , do0 durch 

ri„ tfirkung auf flen rotierentlcn fejl dir . aes Apparates 

die Ab^risgeschwindigkeit der Karre geregelt .erden 



kann,. 



3) Karro nach Anspruch 1 uhd 2, uobei im NebenschluB 
*u den verschiedenen Leistungsreiais Kondensatoren vor- 
geseben sind, urn eine lungere tebenudau.r der Relais 2U 
geuohrloisten/ 

A) Karre nach den voreruohnten Anspruchen, to obei die 
elektrcnagnetische Bren.se » it dcm stator *s Motors ver- 
bunden ist und direkt die Motorwelle be*egt. 
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5) Karre nach den vorerwahnten Anspruchen, u,obei 
das Untersetzungsaggregat, das den Elektromotor mit 
der Raderachse verbindet, vom Typ mit Ritzeln und 
Ketten ist, eventuell vermischt mit Zahnscheiben und 
Zahnbandern, pder von irgendeinem anderen bekannten 
Typ, bei dem es zu keiner Leistungstreuuhg kommt. 

6) Elektri^h betriebene Karre, insbesondere auch 
zum Transport von schueren und sperrigen Gegenstanden 
auf Treppen geeignet, Karre, die vollstandigst und 
auch hinsichtlich der verschiedenen struktureiien und 
rein mechanischen Aspekte so wie beschrieben und in den 
Figuren der beiden Zeichnungen der Anlage dargestelit 
fQr die pben ausgefiihrten Zwecke ausgelegl ist. 
Bologna, 19.. November 1981 

Im Auftrag 
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Munchen, den 19. Nov eraner 1982 
unser Zeichen; krp 5071 



T.G.R. S.r.l., OZZANO DELL ' EMILIA , Italien 



Karre rait elektrischem Antrieb, besonders geeignet 
Z «m Transport von schweren und sperrigen Gegenstan- 

den auf Treppen 



TEXT PER BE5CHRE IBUNG 
Es aind Karren z um Transport von sch»eren Ceg.n- 
sMnden ob.r Treppen bekannt, die «■„ 8eispiel ^ 
HauehaiUgeretehandler nutriicn aind, »enn si e die 
verkaurten Cerate ins Haua iiefern .aasen. Die Karren, 
auf die aich die Erfineung bezieht , 5ind lnsbesondere . 
dergestelt. daO an den auOeren Enden der drehb.ren 
Achsa gleichseitige, dreieckige oder ste.nfor.ige Hal- 
tarungan .it 3 Spttzen feat angebracht sind, die jeaeiis 
drei Rader oder »ehrere Radergruppen tregen, „bei die 
9anannt.n Rader untereinander so angeordnet aind, da 8 
sia die-^asis einea hypothetisahen P r i s „ as bilden- Me _ 
« Karrentypen aind rur Zeit nirht raU einem Hot „ ausg8 
*tattet, „esha lb deren BenuUun, riealich «„„... und 
problematisch ist. 

Elne der ersten Aufgaben, die dor frFi j ' 

y en, oie der Erfindung *ugrun<je 
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liegen, ist die Ausstattung der Karre vom obigen Typ 
mit einem Elektromotor mit einer LSsung, die in sich 
Merkmale der Sparsamkeit, konstruktiven Einfachbeit, 
Zuverlassigkeit in der Zeit und der Leistung birgt, so 
daO mit der Karre auch sehr severe Cegenstande transpor- 
tiert aetden kdnnen. 

Eine weitere Aufgabe, die der Erfindung zugrunde liegt, 
besteht darin, daO die Motorisierung der Karre derge- 
stalt ist, daO eine sichere Benutzung derselben so«ohl 
treppauf als auch treppab gewMhrleistet wird, und auch 
dann, oenn sie beim Abwartatranspor t beladen ist. 

Der Erfindung liegt oeiterhin die Aufgabe zugrunde, 
es zu ermoglichen, daO die Abv/artsgeschvindigkeit der 
Karre eingestellt verden konn, so daO diese uraso schnel- 
ler ist, je geringer das Cewicht ist, mit dem die Karre 
beladen ist. ' 

Diese und andere Aufgaben sind mit der tosung erreicht 
worden, die nunmehr in Bezug auf die Figuren der bei- 
den anliegenden Zeichnungstabellen beschrieben werden, 
wobei 

- F ig- 1 die Karre schematisch und in der Perspektive 
wahrend der Benutzung durch den Bedienungsmann dar- 
stellt; 

- Fig. 2 ttie Karre seitlir:h und am Ouerschnitt nach ei- 
nem Hittellinienplan darstellt; 

- Fig. 3 schematisch und im Grundrie. die Ubertragung 

der Untersetzung der Geschuindigkeit der Karre darstellt; • 

- Fig. 4 den detaillierten Stromkreis der Karre dar- 
. stellt,. der erf indungsgemaQ entwickelt wurde. 
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Zunachst vird unter Bezugnahme auf Fig. 1 und 2 be _ 
merkt, daS die Karre einen T-formigen Rahmen auf- 
•ei.t bestehendaus einem P aar robuster rohrenformiger 
Profile 1, die parallel angeordnet und miteinander 
durch feste QuerstUcke 2 verbunden sind. An den unteren 
Enden der Rohre 1 oder an den Enden der unteren Quer- 
stUcke 2' ist einseitig gelagert ein durch ein Z^ischen- 
querstuck 4 versteifter Zinken Fliegend befestigt und 
rechUinklig angeordnet. Die Profile 1 haben vorzugs- 
tfeise einen runden Querschnitt und sind oben mit einem 
verjOngten, mit Langsschnitt ausgestattetem Teil lol 
versehen, das elastisch durch e.ine Schraube 5 nach Art 
einer Schelle geschlossen werden. kahn. 

Innen in den Rohren 1 sin d jeweils in en.tsprechender 
Unge Rohre 6 montiert, die oben aus den Rohren 1 he- 
rausragen, so daB 5ie mittels der vorgnannten Schrau- 
ben 5 an diesen blockiert werden konnen. Die Rohre 6 en- 
den mit einem ersten Abschnitt lo6 parallel 2ura Zinken. 3 
gebogen und mit einem veiteren Abschnitt,. der ueiter in 
Richtung^Zinken selbst gebogen und mit einem Gummigriff 

7 verkleidet ist. 

Am Ende eines Griffes 7 ist eine Ableiter-Drucktaste . 

8 zur Einschaltung des Motors, mit den. die Karre. aus- 
gestattet ist-( s . „ e iter unten), vorgesehen. In den Win- 
kelbereichen eines jeden Rohres 6 ist eine Protuberanz 



JUN-10-9G 18:13 FROM:RTIS REEDFAX ID;703 418 331 PAGE 10/19 

• 3242880 

■ 2 

9 aufgeschweiOt, die als zusatzlicher Griff oder als 
FuS zum Absutzen der Karre auf den Treppenstu fen 
beira Anhalten, beim Hinauf- oder Hinabsteigen der 
Treppen benutzt werden kann. 

Die erfindungsgemaBe Karre v>ird vom Bedienungsmann 
Q so benutzt, trie sich dies deutlichin Fig. 1 erken- 
nen laQt. Durch eine Snderung des Rohrenabschnittes 6, 
der uber die von X hinaueragt, ist es moglich, den Rah- 
men T so einzustelien, daO er unterschiedlich hohe Ge- 
genstande Z aufnehmen kann. Der zu transportierende Ge- 
genstand Zuird auf den Zinken 3 und gegen den Rahmen 
T gestutzt, an dem er durch ein oder roehrere elastische 
Bander A befestigt verden kann, die ihrerseits in seit- 
lich ah den Rohren 1 angeschweiBten Ringen io verankert 
werden konnen . 

Im unteren Teil des Rahmens T sind, fest verbunden 
mit den Rohren 1 und eventueli auch mit dera Querstiick 
2 souie entgegengesetzt zura Zinken 3, zwei kleine paral- 
lel und gleiche Strukturen 11 in Form eines rechturink- 
ligen Trapezes vorgesehen, auf deren kleinster Basis 
parallel zu "T" 2 Trager 12 befestigt sind, die dreh- 
bar die Achse des veiterunten beschriebenen Raderkom- 
plexes stutzen. Die Achse 13 ist kinematisch mit der Pa- 
ralleluelle eines Blocks Elektromotor - elektromagne- 
tische Bremse ltf - 15 (s. weiter unten) verbunden, der 
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mit Einstellungsmoglichkeit an den. am unteren Quer- 
stuck 2 angeschweiOten Trager 16 verankert ist. 

Die kinematische Verbindung zwischen den Teilen 14 - 
15 und 13 erfolgt durch ein positives Untersetzungsge- 
triebe, das Zahnscheiben 16 - 17 umfaOt, die untereinan- 
der durch den entsprechenden Zahnriemen 18 verbunden sind 
und eine Kaskade von Ritzeln 19-2o-21-22-23-24 umfassen, 
die miteinander durch Ketten 25-26-27 verbunden sind. 
Oie Zahnscheibe 17 ist axial fest mit dem Ritzel 19 
und der Ritzel 22 ist axial fest mit dero Ritzel 23 ver- 
bunden, und das Ganze ist drehbar auf einer Welle. 28 ge- 
lagert, die von einer der Strukturen 11 und von der an- 
deren, nicht abgebildeten, fest mit den Rohren 1 verbun- 
denen Struktur getragen wird. 

Aus Fig. 3 ergibt sich ebenfalis, daG der Ritzel 2o 
axial fest mit dem von 21 verbunden und das Ganze dreh- 
bar auf der Achse 13 gelagert ist, wo jedoch der Ritzel 
.24 verkeilt ist. Das Verhaltnis zwischeh dem Durchmesser 
der Zahnscheiben 16-17 ist z. B. ca. 1 zu 5, «/ahrend das 
Verhaltnis zwischen den Durchmessern der Ritzel 1 zu 3 
ist. Oer Riemen 18 ist yerstarkt und soroit absolut zu- 
verlassig, vahrend die Ketten 25 - 26 und 27 vbrzugsurei- 
. se unterschiedlich groB sind, so daO sie allmahiich von 
der ersten zur letzten haltbarer werden. Ein nicht ab- 
gebildetes, erttsprechend an den Rohren 1 befestigte3 
Rahmengestell halt die Batterie mit elektrischen Akku- 
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mulatoren 29 mit entsprechender Kapazitat, z. .8. ge ~ 
eignet fur die Erzeugung einer Spannung von 12 V.Im 
*asentlichen ist die Batterie so geneigt, vie in Fig. 

3 abgebildet, um zu vermeiden, daO die darin enthalte- 
ne Flussigkeit bei den normalen Betriebsstellungen der • 
Karre an die VerschiuGdeckel 129 gelangt, die als Dich- 
tung vorgesehen und miteinander so verbunden sind, daO ! 
sie einen einzigen Kollektor mit tnden bilden, die an 

kleine, nicht abgebildete Plastikrohrchen angeschlossen 
und an den Rohren 1 verankert sind. Diese Rohrchen die- 
nen der Entluftung und ermoglichen das Zurucklau fen 
des Wassers in den Akkumulator, uodurch die vorgenannten 
Deckel 129 nicht abgenonimen urerden brauchen. 

An den Enden der Achse 13 sind gleicbe Trager Jo in 
Form einesgleichseitigen Oreiecks befestigt, die unter- ' 
..V einander so angeordnet sind, daQ sie die Basen eines hy~ 
pothetischen Prismas bilden. An der Spitze dieser Trager 
sind die Rader 31 gleichen Durchmessers beweglich befes- *• 
tigt. 

Wie in Fig. 4 gezeigt, vird jeder trager 3o von einem 
Paar par^alleler Platten gebildet, wcbei mindestens 
sine der inneren Platten dieser Trager daducch gekenn- 
zeichnet ist, daB daO er konzentrisch zur Achse 13 und 
zu jedem Red 31 Vorsprunge 32 in Form eines Radksppent ils 
tragi, die z. B. durch Ausbuchtung der Platte selbst . er- 
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reicht ttferden. Wenn sich die Achse 13 dreht, uerden "die 
Vorsprunge 32 won einero an einer der Strukturen 11 
festen Mikroableiter abgehoben, und dieses Abheben be- 
ginnt, wenn 2 Rader eines jeden Tragers 3o auf den ent- 
sprechenden Stufen der Treppe S stehen, und endet, wenn 
das Rad, das den Boden beriihrt, die gedach- 

te vertikale Fllche passiert hat, die die Achse der Wel- 
le 13 enthalt, die in der in Pfeil F2 angezeigten Ricb- 
tung dreht (s. weiter unten). 

Kehrt man zur Untersuchung der Fig. 2 zuruck, d'ann 
zeigt sich, da3 die entsprechende Vorrichtung am obereh 
Ende eines der Rohre 1 und auf der Seite, die dem zu 
transportierenden Gegenstand I gegentfberliegt , einen 
Griff 34 auFweist, der vermittels eines Vorgeleges 35 
den Fernbetrieb eines. elektrischen Wahlschalters 36 er- 
moglicht, der am Motor 14 angeordnet ist. GemaO einer 
zWeiten ftusfuhrungsform kann der Griff 34 auf eine3 
der Rohre 6 montiert werden, und das Vorgelege 35 kann 
teleskopisch sein. Die Vorrichtung wird vervoll standigt 
durch einen in 38 an einero Trager 59 aufgehangten Stift 
37, der fest in der Hittellinie des Qr.ers tiicks 2" ist 
und den genannten Stift in einer der 2 gewunschten Stel- 
lungen, in denen dieser in Fig. 2 abgebiidet ist, stabi- 
lisiert. Auf der Hittellinie des Querstucks 2' ist ein 
Trager 39 befestigt, bei dem in 4o eine kleine Platte 41 
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gestiitjrt ist, die eine lenkrollo .42 halt 

und an einer Zugfeder 43 verankert ist, mit der das 
Teil 41 - 42 in der in Fig. 2 dargestellten Stellung 
geholten «erden oder rait Rur kwartsdrehung neutrali- 
siert werden kann .Normalcrwe ise beHndet sich der oben- 
'jonannu Koapicx neytraier St el iunrj. Der -Druek scha 1 - 
ter 8 wird an den elektrischen Stromkreis angeschlos- 
sen, der spater in Zusamraenhang mit fig. 4 erlautert 
vird, und zuat mittels eines kleinen spirolfbrmigen Ka- 
bels, das sich in. Innern eines ftiihrenpoares 6-1 befin- 
det. 

Wie sich aus Pig. l ergibt . ist die Karre mil einer 
Urarandung 4? uu-i sloUfeslem Kurist atof I auscjctsl ut lul, dor 
den gesatnten JJewegungsmeehan israus und die Bat tori v 29 
verdeckt. Auf di«ser tlmrandung sind iWr loch.ir vorgeathisn , 
die den Zugang zu den Kle.airoen der Hntleric 29 rum Auflu- 
den erraoglichen, und auf dieser Umrandung sind im obereu 
Teil ein Griff zur 8edienung eines Reglcrs 46 (Fig. 4) 
und eine Kpn-tcol leuchte 47 mbnliert. 

: Aus Ffg f 4 ergibt sich, daO der Stromkreis del Karre 
unter anderem /:ueiRelais 48-49 enthalt, dVreh Kontakte 
von Kondensatoren So-51 mit enlsprerhendon Merkmalen cjn- 
schiitzt tgerden. 

Die su ausgeleglc Karre funktionf <srt. auf folyendi? 
l/eise. Urn die Karre zumAufstiog der Ireppe S und somit 
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nr die o rehu „ 9 der Ach8e „ ln der . n F . g 

PfeU Fl angezeigten Rlcntung , inzusUUen> Bit<f 

1 " • 4) ln dle Stellung gebracht, 
bei der nut die KonUku 136 _ 236 . 3J6 geschJosseri 

Auf diese Weise „ itd die elekUe.aagnetieehe Brease 15 
■>«« 9 t, deren str 0nkreis sich durch die Dtucktasle 8 . 

«xn 9Ung in «»h, 5lellmg b .fi„d.t. DrUcKt m8 n , uf die 

8, Dird die Stro.iufuhr w 8re „ se 15 unter . 
brochen end hingegen da3 Relais „ ertegt( fflt 
«. Str™ Juruhr 2U „ Elektromotor M 3ot9tj 
«• W in die not.endige 0rehung v „ seUt in ^ 

Pr.n fi angegebe-.,,, Rtchlung . Sobaid derBB(Jienungstiaiin 
• die Otuckloste e i., 1Mtf , M dio 5trom2uru „ t zum Hoior 

U unterbrocnen, und die ele,<tco»a 9 ne t iscne 15 
-«.«.' Achse 11 bleCUert. erregt, unabhSngi, von d „ 
Stellung der 2vei , Radergruppen 3l . Henn die Kaire ^ 
' Treppenabaat* 9 ela„gt, kann sia enlu8dcc ^ ^.^ ^ 

detn od « »" nur eine» Rad jeder Cruppe ,uf de„ Bod en 
9«te„e t t>erde„, u(1(f iB utztgenannten Fell Xann die 
Kleine _ U „ krolie *2 « .KMviert warden, daO 

=»ch die Karre „e„ selbst i„ der Iransportstellung Mlt 
und nur gezog.n o der gefiihrt .erden auB. 

u» die Karre fOr denTeeppabtransport ein.ustellen , 
-ird der Sender » b.«ti 9 t end in die in Flg . 4 
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te Stellung gebracht, »obei nur die Kontakte 136-236- 
336 geoffnet sind. Hen n die Orucktaste in Ruh es tell un g 
M, „ird ouch in diese ra Fall die 6re.se 15 erregt , die 
die Achse 13 blockiert. Wenn und flange der Bedienungs- 
■nann die Drucktaste 8 betatigt, wi rd die Stro.zufuhr 
Br.... 15 unterbrochen, und die Achse 13 beginnt sich in 
der vo* Pfeil F2 der Fig . l ange2eigten Richtung ^ 

.drehen, da zyklisch die beiden folgenden Bedingungen ein- 
treten. Wenn z*ei der Rader 31 einer jeden Gruppe au f 
entsprechenden Stufen der Treppe 5 stehen, ttie in Fig. 4 
abgebildet, ist der Mikroebleiter 33 auf die Stellung g e - 
maO Fig. 4 umgeschal tet , »obei durch diesen Mikroschal- 
ter die Erregung des Relais 48 gesteuert *ird, das den 
F.Ingangskrei* des Motors 14 schlieQt, und die 
der Batterie 29 ist umge polt . Sobald die Achse die 
gedachte vertikale Fbcne uberschri tten hat, die durch 
die Achse des Rades 31 hindurchgeht, kehrt der Mikro- 
schalter in die in Fig. 4. abgebildete Stellung zurcick, 
schaltet hingegen das Relais 49 ab, das den Motor durch 
den Regler 46 kurzschlieBt. Da sich in dieser Phase die 
Achse durch das £igenge«icht der Karre nach F2 dreht, 
dient der Motor als elektrocnagnetische Kupplung und ver- • 
- langsamt entsprechend die Abuartsbcegung der Karre. 
Hit den, Regler 46 laGt sich dan. die Abwartsgeschurindig- 
keit der Karre einstellen. 
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ist dec Wahlscfcalter in einer der zvei vorgenann- 
ten Stellungen eingeschaltet , dann leuchtet die Kon- 
trolleuchte 47 auf, die den Betriebszustend der Kar- 
re anzeigt. Wird die Karre nichfc benutzt, wird der 
Wahlschalter 36 ausgeschal tel , wobei die Kontakte 136- 
236-436 und 536 geoffnet sind, so daB der Stromkreis von 
der BattoHe 29 getrennt ist. .1st die Kontrol leuchte 
47 erloschen, dann zeigt sie den letz tgenannten Zustand 



an . 



Es ist selbstverstandlich, daB an der beschriebenen Kar- 
re all die kleinen ftnderungen vorgcnommen werden kdnnen, 
•nit dene^h derselbe Nutzeffekt erreicht wird und mit de- 
nen er ein innovatives Konzept erhalt, all dies im Gb- 
rigen jedoch, ohne die Schutzgrenzen des vorliegenden Ge- 
brauchsmusters, so »ie es oben beschrieben und in den 
Figuren der beiden Zeichnungsanlagen dargestellt und 
nach.stehend beansprucht wird , 2U Uberschrei ten . 



